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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahrzeug- 
karosserie mit mindestens einer Aussparung zur 
Aufnahme einer Ture oder eines Fensters gemaG 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Eine gattungsgemaGe Fahrzeugkarosserie ist 
aus der US-PS 4 618 163 bekannt. Die Aussparun- 
gen zur Aufnahme von Turen oder Fenstern sind 
dort durch aus Strangprofilen hergestellte Rahmen- 
teile begrenzt, welche durch im GieGverfahren her- 
gestellte Knotenelemente miteinander verbunden 
sind. Diese Bauweise bedingt eine Vielzahl von 
StoGstellen zwischen den Strangprofilen und den 
Knotenelementen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei 
einer Fahrzeugkarosserie gemaG dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1 die Anzahl der StoGstellen 
im Bereich von Aussparungen zur Aufnahme von 
Turen oder Fenstern zu reduzieren. 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 

Dadurch, daG die Strangprofile auf ihrer der 
Aussparung zugewandten Seite unmittelbar anein- 
anderstoGen, wird die Anzahl der StoGstellen urn 
die Halfte reduziert. Bei den bekannten Ausbildun- 
gen wird namlich die Aussparung nicht nur durch 
Strangprofile, sondern zusatzlich auch durch die 
der Aussparung zugewandten Abschnitte der Kno- 
tenelemente gebildet. Diese Ausfuhrung bedingt in 
jedem Ubergangsbereich von dem Knotenelement 
zu dem angeschlossenen Strangprofil eine StoG- 
stelle. 

Dadurch, daG ein Teil des Knotenelements die 
Aussparung begrenzt, ist ein exakter Verlauf der 
Kontur fur die Aussparung schwer herzustellen. Es 
erfordert eine genaue Einpassung des Knotens und 
daruber hinaus eine stabile Fixierung desselben 
wahrend des Verbindungsvorganges. 

Die den Aussparungen zugewandten Bereiche 
der Strangprofile bzw. der Knotenelemente bilden 
meist eine Anlageflache oder eine Dichtungsflache 
fur in die Aussparung einzufugende Turen oder 
Scheiben. Durch die vorgeschlagene Ausgestaltung 
wird nun erreicht, daG nur noch Strangprofile die 
Aussparung begrenzen. Somit ist in einfacher Wei- 
se eine kontinuierlich verlaufende und paGgenaue 
Schmiegeflache fur eine Ture gegeben. Der konti- 
nuierliche Konturverlauf stellt auGerdem eine exakte 
Anlageflache fur eine Dichtung dar. 

Urn trotz des Umstandes, daG die der Ausspa- 
rung zugewandte Seite der Strangprofile aneinan- 
derstoGen, die Strangprofile durch ein Knotenele- 
ment verbinden zu konnen, wird vorgeschlagen, 
daG die Strangprofile auf ihrer der Aussparung ab- 
gewandten Seite im Bereich der StoGstelle mit ei- 
ner Ausklinkung versehen sind. In dem durch die 
Ausklinkung geschaffenen Raum wird dann das 



Knotenelement angeordnet und mit den Strangpro- 
filen verbunden. Durch die Ausklinkung wird auGer- 
dem eine groGere Verbindungsflache geschaffen, 
welche sich besonders vorteilhaft dann auswirkt, 
5 wenn die Bauteile miteinander verklebt werden. 

GemaG einer vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung kann das Knotenelement durch einen auf 
seiner der Aussparung abgewandten Seite offenen 
Formkorper gebildet sein. Ein solcher offener 
w Formkorper laBt sich besonders einfach herstellen 
und mit anderen Bauteilen verbinden. 

ZweckmaGig ist es, wenn das als offener Form- 
korper ausgebildete Knotenelement durch ein 
Blechteil verschlossen wird, dessen AuGenflache 
75 der Kontur der sich an das Knotenelement an- 
schlieGenden Strangprofile angepaGt ist. 

Urn eine vergrdGerte Anlageflache des Knoten- 
elements an den Stranprofilen zu erreichen kann es 
vorteilhaft sein, wenn das Knotenelement die sich 
20 an die Ausklinkungen anschlieGenden Abschnitte 
der Strangprofile ubergreift. Die vergroGerten Be- 
ruhrungsflachen werden zweckmaGig zum Verbin- 
den der Bauteile herangezogen. 

Das Knotenelement und die Strangprofile kon- 
25 nen weiterhin durch ein Blech abgedeckt sein, wel- 
ches einen Teil der AuGenhaut der Fahrzeugkaros- 
serie bildet. Ein solches Blech stellt sicher, daG 
zum einen die nach auGen hin offenen Knotenele- 
mente abgedeckt werden und die Zahl der von 
30 auGen sichtbaren StoGstellen reduziert wird. AuGer- 
dem wird eine gleichmaGige und glatte Basis zum 
Lackieren einer solchermaGen hergestellten Fahr- 
zeugkarosserie geschaffen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
35 der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend 
naher beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 in schematischer Darstellung eine 
Draufsicht auf ein Knotenelement ei- 
nes Personenkraftwagens, welches 
40 eine vordere Dachsaule, einen vorde- 

ren Dachrahmen und einen seitlichen 
Dachrahmen miteinander verbindet, 
Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie ll/ll aus 
Fig. 1. 

45 Fig. 1 zeigt abschnittsweise und schematisch 

ein Knotenelement 3, welches eine vordere Dach- 
saule 5, einen vorderen Dachrahmen 7 und einen 
seitlichen Dachrahmen 9 miteinander verbindet. Die 
vordere Dachsaule 5 und der seitliche Dachrahmen 

50 9 begrenzen zusammen mit weiteren, in der Zeich- 
nung nicht dargestellten Bauteilen eine Aussparung 
11 zur Aufnahme einer Ture (nicht dargestellt). In 
gleicher Weise begrenzt die vordere Dachsaule 5 
zusammen mit einem vorderen Dachrahmen 7 so- 

55 wie weiteren Rahmenteilen (nicht dargestellt) eine 
Aussparung 13 zur Aufnahme einer Scheibe (nicht 
dargestellt). 
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Der in Fig. 2 dargestellte Schnitt zeigt deutlich 
das nach auBen hin offene Knotenelement 3. Zur 
Aufnahme des Knotenelements ist sowohl die vor- 
dere Dachsaule 5, als auch der seitliche Dachrah- 
men 9 mit einer Ausklinkung 15 versehen. Um eine 
vergrdBerte Anlageflache des Knotenelements 3 an 
die vordere Dachsaule 5 und an den seitlichen 
Dachrahmen 9 zu schaffen, ist das Knotenelement 
3 mit seitlichen Ansatzen 17 versehen, welche die 
zugeordneten Strangprofile ubergreifen und mit 
diesen verbunden sind (nicht dargestellt). 

Wie Fig. 2 zeigt, stoBt die vordere Dachsaule 5 
in ihrem der Aussparung 1 1 zugewandten Abschnitt 
an den seitlichen Dachholm 9 an, so daB nur eine 
StoBsteile 19 entsteht. Dadurch ist ein kontinuierli- 
cher Verlauf der Dichtungsflansche 21 mogiich, 
welche auf der der Aussparung 11 zugewandten 
Seite der vorderen Dachsaule 5 und des seitlichen 
Dachrahmens 9 angeformt sind. 

PatentansprUche 

1. Fahrzeugkarosserie mit mindestens einer Aus- 
sparung zur Aufnahme einer Ture oder eines 
Fensters, wobei die Aussparung durch aus 
Strangprofilen hergestellten Rahmenteile be- 
grenzt ist und die Strangprofile durch Knoten- 
elemente miteinander verbunden sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Strangprofile (5, 7, 9) 
auf ihrer der Aussparung (11, 13) zugewandten 
Seite aneinanderstoBen, daB die Strangprofile 
(5, 7, 9) auf ihrer der Aussparung (11, 13) 
abgewandten Seite im Bereich der StoBsteile 
(19) mit einer Ausklinkung (15) versehen sind 
und daB in dem durch die Ausklinkung (15) 
geschaffenen Raum das die Strangprofile (5, 7, 
9) verbindende Knotenelement (3) angeordnet 
ist. 

2. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Knotenelement (3) 
durch einen auf seiner der Aussparung (11, 13) 
abgewandten Seite offenen Formkorper gebil- 
det ist. 

3. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Knotenelement durch 
ein Blechteil verschlossen ist, dessen AuBen- 
flache der Kontur der sich an das Knotenele- 
ment (3) anschlieBenden Strangprofile (5, 7, 9) 
angepaBt ist. 

4. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Knotenele- 
ment (3) die sich an die Ausklinkung (15) an- 
schlieBenden Abschnitte der Strangprofile (5, 
7, 9) ubergreift und diese Abschnitte mit dem 
Knotenelement (3) verbunden sind. 



5. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Knotenelement (3) 
und die Strangprofile (5, 7, 9) durch ein Blech 
abgedeckt sind, welches einen Teil der AuBen- 
5 haut der Fahrzeugkarosserie bildet. 

Claims 

1. Vehicle body with at least one opening for 
10 accommodating a door or a window, the open- 
ing being bounded by frame parts manufac- 
tured from extruded profiles and the extruded 
profiles being connected together by node ele- 
ments, characterized in that the extruded pro- 

75 files (5, 7, 9) butt together on their side facing 

towards the opening (11, 13), in that the ex- 
truded profiles (5, 7, 9) are provided with a 
notch (15) in the region of the butt joint (19) on 
their side facing away from the opening (11, 

20 13) and in that the node element (3) connect- 

ing the extruded profiles (5, 7, 9) is arranged in 
the space created by the notch (15). 

2. Vehicle body according to Claim 1, character- 
25 ized in that the node element (3) is formed by 

a preform open on its side facing away from 
the opening (1 1 , 13). 

3. Vehicle body according to Claim 2, character- 
30 ized in that the node element is closed by a 

sheet-metal part whose outer surface is 
matched to the contour of the extruded profiles 
(5, 7, 9) following on from the node element 
(3). 

35 

4. Vehicle body according to Claim 1 or 2, char- 
acterized in that the node element (3) passes 
over the sections of the extruded profiles (5, 7, 
9) following on from the notch (15) and these 

40 sections are connected to the node element 

(3). 

5. Vehicle body according to Claim 4, character- 
ized in that the node element (3) and the 

45 extruded profiles (5, 7, 9) are covered by a 

sheet-metal panel which forms part of the out- 
er skin of the vehicle body. 

Revendications 

50 

1. Carrosserie de vehicule, comportant au moins 
une decoupure destinee a recevoir une porte 
ou une fenetre, la decoupure etant delimitee 
par des elements de cadre fabriques en profi- 
55 les extrudes et les profiles extrudes etant as- 

sembles par des elements de jonction, carac- 
terisee en ce que les profiles extrudes (5, 7, 
9) se joignent bout a bout sur leur cote dirige 



3 



5 EP 0 478 551 B1 6 

vers la decoupure (11, 13), en ce que les 
profiles extrudes (5, 7, 9) sont munis d'une 
encoche (15) sur leur cote dirige a I'oppose de 
la decoupure (11, 13) dans la region du point 
de jonction (19), et en ce que I'element de 5 
jonction (3) qui relie les profiles extrudes (5, 7, 
9) est dispose dans le creux cree par I'enco- 
che (15). 

2. Carrosserie de vehicule selon la revendication w 

1 , caracterisee en ce que I'element de jonction 
(3) est constitue par une piece profilee decou- 
verte sur son cote dirige a I'oppose de la 
decoupure (1 1 , 13). 

75 

3. Carrosserie de vehicule selon la revendication 

2, caracterisee en ce que I'element de jonction 
est masque par une piece de tole dont la 
surface exterieure est adaptee au contour des 
profiles extrudes (5, 7, 9) contigus a I'element 20 
de jonction (3). 

4. Carrosserie de vehicule selon la revendication 
1 ou 2, caracterisee en ce que I'element de 
jonction (3) recouvre les parties des profiles 25 
extrudes (5, 7, 9) contigues a I'encoche (15) et 

en ce que ces parties sont fixees a I'element 
de jonction (3). 

5. Carrosserie de vehicule selon la revendication 30 
4, caracterisee en ce que ('element de jonction 

(3) et les profiles extrudes (5, 7, 9) sont recou- 
verts par une tole qui fait partie du revetement 
exterieur de la carrosserie de vehicule. 
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